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Pri vyhodnoceni udaju ziskanych mérenim staticky zatézZovanych
leteckych konstrukci se objevuji dva charakteristicke typy
zavislosti hodnot pomérné deformace na vnéjsim zatizZeni
konstrukce. Prvni, "klasicky", typ Je charakteristicky linearnim
prubéhem vyse uvedené zavislosti, kdy po odlehc¢eni konstrukce neni
patrny vznik trvalych deformaci. V téchto pripadech je ovéreni fy-
zikalni realnosti namérenych dat pomérné jednoduché, obzvlasteé
u nosnikovych konstrukci. V nejjednodussim pripadé 1lze vysledky

ovérit aplikaci vztahu:

Ve slozitéjsich pripadech napriklad panelovych (poloskorepinovych)
konstrukci je problém komplikovan sloZitéjsim urcenim W, s respek-

tovanim nosnych sSirek potahl v okoli podélnych ¢lenu konstrukce.
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V této situaci je vyhodné znat predem zpracované vysledky teore-
tického vypocétu konstrukce, ziskaného napr. metodou koneénych prv-
ki. Ve vyse uvedenych pripadech spo¢iva kontrola naméfenych vys-
ledkd v porovnani teoretického modelu chovani zatiZené konstrukce
a redlné namérenych udaji, ziskanych experimentem. Jiné pojeti,
jehoZ aplikaci predpokladame ve statické zkusebné VZLU, je porov-
nani dvou nezavislych soubori méreni obecné odlisnych fyzikdalnich
veli¢éin, které jsou snimany ze zkousené konstrukci pri totozZném
zatiZeni a ve stejném case. 2Za tyto dva fyzikdlni modely volime
odezvu konstrukce na zatiZeni mérenou tenzometrickymi snima¢i po-
mérné deformace a velké deformace konstrukce mérené systémem ink-
rementalnich optickych snimaéa, které snimaji posuvy konstrukce
vieéi souradnému systému upevriovaciho rostu konstrukce. V soucasné
dobé Jjsme ziskali prvni vzorek udajui pro vysSe uvedenou analyzu
a pracujeme na stanoveni vazby mezi velkymi deformacemi a pomérny-
mi deformacemi pro typickou nosnikovou leteckou konstrukci (kridlo
letounu L 410).

Dosud Jjsme hovorili odezvé konstrukce na zatiZeni v ramci
platnosti Hookova =zdkona, tj. v oblasti elastického chovani
konstrukce. Dalsim problémem, na ktery jsme narazili v prubéhu
posledni série zkousek letounu L610, je takovy stav konstrukce,
kdy je prekroc¢ena mez pruZnosti a mérené udaje z tenzometrickych
snimacéu signalizuji vznik trvalych deformaci. V tomto pripadé je
klasické zpracovani vysledki méreni metodou 1linearni regrese
mérenych udaja zavadéjici a vede k chybam, které budeme dale
specifikovat pri presentaci referatu. Jako priklad si zvolime
tenzometrické méreni sedacky palubniho instruktora, umisténé
v prostoru za pilotnimi kresly v trupu letounu L610 a zakotvené do
stén vstupni uliéky pilotni kabiny. Pro ilustraci Jjsou uvedeny
prubéhy ¢étyr méreni opakovaného zatézovani vySe uvedené
konstrukce, zpracované s respektovanim casového sledu zkousek
(obr. 1.). Pri standardnim dosavadnim zpracovani je kaZdé méreni
povazZovano za nezavisly pripad a vyhodnoceno 2z pocatecniho
"nulového" stavu. V ilustrovaném pripadé vede takové vyhodnoceni
ke Spatné interpretaci vysledku a k moZnosti zavazZnych omylu. Tyto
jsou zpusobeny nerespektovanim stavu, ktery zachycuje
tenzometrické éidlo po odlehéeni konstrukce, ktera byla zatiZena
nad mez umérnosti. Novy zpusob zpracovani Jje zaloZen na
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pfredpokladu, Ze tenzometricky snimaé v sobé trvale nese informaci
o kumulované trvalé deformaci, vznikajici v prubéhu zkusSebniho
programu, kterému je konstrukce podrobena. V praxi to znamena, Ze
pti vyhodnoceni kazdé dalsi zkousky konstrukce by mél byt do
vypoctu zahrnut predchozi stav snimac¢i na odlehéené konstrukci. Na
obrazku je zretelné vidét, Ze zvoleny snimaé¢, JehoZz signal byl
vyhodnocen dle vyse uvedenych zasad, presné zachytil pokrac¢ujici
trvalou deformaci pfi urovni zatiZeni, pri které doSlo v minulé
zkousSce k zahajeni odlehéovani. Stejny charakter maji i dalsi dveé
méfeni uvedenda na obrazku. Zavér plynouci z této praktické ukazky
rika, Ze kumulovana hodnota trvalé deformace zachycena
tenzometrickym snimacem je zavisla na poradi zkousek a neposkytuje
informaci o trvale deformaci vzniklé realizaci jednotlivych
pripadi zatiZeni konstrukce, vyjma prvniho pripadu zatiZeni.
Aplikaci ziskanych poznatku 1lze vsak dosahnout trvalé znalosti
velikosti kumulované trvalé deformace, ktera umozZiiuje vyhodnoceni
sledovaného mista na konstrukci, i v pripadé poskozeni puvodniho
tenzometrického snimace a jeho nahrady novym, s prijatelnou
chybou. Dalsi poznatky z poslednich méreni leteckych konstrukci ve
statické zkusebné budou presentovany pfimo v prubéhu

konference EAN 92.
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