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PfedloZeny referdt shrnuje vysledky ne modelech, kte-
ré Fedily nékteré ptdzky zplisobu vystavby strahovského tu-
nelu v Praze. Komplexné byly zpracovdny metodiky modelové-
ni a stanoveni progndzy vyvoje napjetosti, deformaci a
stability hornin béhem technologickéhc raZfeni tunelu. Ty-
to modely naznaduji postup Fedeni iloh od zndzorné&ni
vstupnich ddaji, méfenf 1w situ,” matematického ‘a fyzikdl-
niho modelovdani.

Strahovsky tunel, nejvéiSi silni&ni tunel v §SSR je
dileZitou souédsti celsho dopravniho okruhu zidkladniho ko-
munikadniho systému v Praze. Hlavni technologicky problém
tohoto dila je pomérné slozité horninovd napjatost a z ni
vyplyvajici ndroky na zpisob reZer: tunelu. Podle dosud
zpracované pripravné dokumentace {siudie souboru gtaveb a
projekty z 13 variantnick FeSeni - generdlni projektant
PODIS Praha) zaujimé soubor steveb strahovského tunelu
stfedniho dopravniho okruhu (SDO) od ulice Ostrovského v
Praze 5 po ulici Pionyrd v Praze 6. Vlastni tunelovy ob-
Jekt je dlouhy 2 005 m a je tvoren tfemi dvoupruhovymi tu-
nely, (1 536 m raZeno jddrovou metodou & 469 m hloubenym).

Pro ndvrh konstrukce, technologii provéddéni a vstup-
ni udaje matematického a fyzikdlaniho modelovdni, byl pri-
zkum provddét PUDISem Praha ve spoluprdci s katedrou geo-
techniky VUZ Brno, (umisténi prizkumaych &tol v paté z4-
padni opéry zdpadni tunelové roury, a to v celé délce ra-
Zeného tunelového useku, byl proveden bé&hem 11 mésicl v
r. 1983). Podle inZenyrského geologického prizkumu, pro-
chdzi strahovsky tunel sloZitymi inZenyrskogeologickymi
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podminkami. Skalni podlozi zdjmevého uzem? je tvofeno hor-
ninemi ordoviku a svrchni k¥idy. Pro registraci tlaku hor-
nin a jeho zmény (dlouhodobé méfeni), byly na kontaktu mezi
horninou a vystrojem PS osazeny tlakomérné krabice Geo-Brno-
-83=S. M&Feni itlaku horniny ne vystroj pfinesla Fadu novych
poznatkld, (napf. pribdh nepéti), kters budou vyuiity pri
stavbé tunelu.

Matematicky model pro posouzeni urdensho pF¥iéného pro-
filu tunelu byl proveden podsystémem PODIS, ktery je sou-
8dsti ¢s. programovaciho systému S::-R0, a ktery byl vytvoren
k problematice Fedeni geotechnickych idlon (FUDIS Praha 1983).
Matematicky model MKP md tvar obdélnika 8ifky 104 m & vy3ky
59 m. Triangulaci takto stanovené oblasti vznikla sit o roz-
sehu 1 912 prvkd a 992 styéniki. Vysledky MKP jsou podrobné
zaznamendny ve vypisu z politade IBM/40. Vypis obsahuje ida-
je o posunu vS8ech stydniki siid prvkd, velikost napéti & ve-
likost a smér hlsvnich napéti.

ReSeni problému na fyzikZinich modeleci: (Fi): prvnim
fesSenym dkolem byl vyzkur s v¥bér vhodnyech  Jelovych mote-
ridldl a jejich fyzikdlné-mechanickych vlac aosti. Pro zkoud-
ky se pouzilo pét fyzikdlnich modeli s razaymi ekvivalent-
nimi materidly (oznadené A,B, T, X 1:50. M 1:100). Pokusy
byly provedeny v laboratofi fyzikdlniho modelovéni katedry
‘ceovechniky na VUT v Brné. Na popsanych FM byl postupné Fe-
Sen cely soubor otdzek, souvisejicich s problémem raZeni
silniénich tuneld v mdlo pevné 8 nestabilal horniné. 2 hle-
diske tvaru vylomu je vhodnéjsdi profil kruhovy nebo pod-
xovovity se spodni klenbou. PFi rychlém raZeni (2m za 24 ho-
din) md profil o priméru 3 m dlouhodobou stabilitu a nevy-
strojeni délka miZe byt pomérnd velkd. PFi zvétSeni pF¥iéné-
ho rozméru vylomu na primér 5 m jiZ nesmi nezapaZend délka
dela prekrodit vzddlenost 1,0 m. Kodelovymi zkouSkami byla
zjiSténa optimdlni tloudtka horninového pilife mezi dvojici
tunelu. Byla hledéna takovd tloustka pilife, kterd by zaru-
dovala .jeho inosnost, ele soudasné byla pPijatelnid z hledis-
ka smérového vedeni tunelu., Jako minimdlni byla  zkoumina
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§ifka rovnejici se 3ifce jednoho tunelu. Pili¥ téchto roz-
méri JE poddimenzovdn a pii vyldmdni druhého tumelu se hor-
nina v ném rozdrti a deformace nadloZi se znadné zvét3i., PFi
zw8t3eni tloudtky piliFe na jedenapilndsobek 3ifky tunelu se
zmen3i napéti v pilifi na 57,5 %. V modelovém materidlu se
objevily smykové plochy, které Edstené narusily celistvost
hmoty pilife. Z hlediska Gnosnosti piliFe je zFejmé& jeho mez-
ni mocnost déna tloudtkou rovmajici se 1,5 3irky vylomu. V
rémci FM byla podrobn& zkoumdna otdzka vlivu deformeci hor-
nin kolem tuneld na pfetvdifeni nadloZniho souvrstvi k¥idy.
Z modelovych vysledkd vyplyvd jédnoznalné, Ze pFi normilnim
postupu raZeni tuneld se k¥idové souvrstvi pretvdfi bezporu-
chové. U dvou modeld bylo proto poruSeni k¥idového dtvatu vy=-
voldno uméle pFfitiZenim modelu a imysiné vyvoianym zdvalerm
nejdfive jednoho a pak i druhého tumelu. PFi dvojndsobném
zvétieni zdtéZe modelu a Uplném prolomeni nadloZi nad jednim
tunelem se poru3i ki¥idové souvrstvi trhlinou od teshu do 2/3
své mocnosti., P¥Li dplném zdvalu druhého tunelu se vytvori
dal3i vertikdlpi trhliny a zz8né se vytvdret Trompeterova
zdna - horizontdlni porudeni smykovym nap&tim. PFi zdvalu
obou tuneld se narudi i horninovy pilir,

Za cenné zjisténi povaZujeme pribéh sloZek napdti v
horninovém pili?i mezi tunely. na jehoZ zdkladé byla stanove-
na optimfini tlou3tke piliFe a ndvrhu vystavby t¥i dvouprou-
dovych profild misto dvou tf¥iproudovych tuneld.
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