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EXPeLRIWENTALNT sTaAXOVENT OLEZVY
OCELOVE KONSTRUXC: USTREDNITHO
AUTOBUSOVZXZHO NEKDRAZI Vv BRNE

Prof.Ing.kiiloslav Bata,DrSc.-Doc.Ing.Véclav Plachy,CSec.-Ing.JiftL
Sykcra,CSce.~Ing.Josef Kope jska,CSc.-Ing.Josef Preclik,CSc.

Uynamickd zat&Zovaci zkousSka ocelové konstrukee ustfedniho autobuso-
vého nadraZi byla provedena poldtkem mEsice z&r{ 1985 pracovniky ke~
tedry stavebni mechsniky Fakulty stavebni CVUT v Praze. V &ldrku je
po struéném popisu konstrukce popséno zat¥Zovani kxonstrukce impulsni-
mi raketovymi motory & vozidly, uvedena m¥iic{ linka a zpGsodb vyho-
dnocenf. V zé4véru jsou shrnuiy dosezené vysledky.

1. Uvod

Konstrukce dstrfednfho autobusového nédrafi v Brn® se skléd4 z
odstavné plochy a ndjezdové rampy. Vodorovnd nosnd konstrukce od-
stavné plochy je'provedena jako ocelovy piihradovy rost z trubek o
pddorysnych rozmérech 116 x 104 m. Podepiena je kyvnymi sloupy z tru-
bek a dvéma Padami rdmovych vetknutych sloupd, které jsou umistZny
zhruba v oséch symetrie. Vzddlenosti jednotlivych Fad sloupd jsou
12, 16 a 20 m. Pojezdovd konstrukce je vytvoiena Zelezobetonovou bo-
dové podepienou deskou.

Pred uvedenim nddraZ{ do provozu byle provedena statické a dyna-
mické zat&Zovaci zkoudka ve smyslu ustanoveni normy SN 73 2044 [61.
Uzelem dynamické zat&Zoveci zkoudky bylo predev3im prokdzat tuhost
ocelové konstrukce ve vodorovném smdru a ovdfit jeji dynawické clo-
vani pfi zatiZeni silni¢nimi wozidly. ZatiZeni bylo do statického
vypottu zavedeno dle &1.201 a% 205 normy SN 73 0035 [7]. Dynamickou
zat®Zovaci zkouSku provedl kolektiv pracovnikd katedry stevebn{ me-
chaniky Fakulty stavebn{ &VUT v Praze pofdtkem m&sice z4f{ 1¢85.

2. Zpisob zat€Zovéni

K vybuzeni kmiténi ve vodorovném sm2ru byloa konstrukce odstavné
plochy zatiZena &tyfmi impulsnimi raketovymi motory IRM 130 scruZo-
vanyni do dvojic. Motory plsobily jednak v jednom smi*ru a jednak ve
dvou smSrech na sebe kolmych. Sila jednoho metoru IRM 130 o veliko-
sti §,8 kN plsob{ po dobu 0,9 s. Byla sniména dynamometrem Hottinger
Baldwin Q 2/500-50 se zesilovedem KWS/II-50 a UV oscilosrafem SE
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2006/12. Celkem bylo provedeno sedm zatZZovacich stavdy, tj. odpéle-
no 28 raketovych motord IRM 130. Zat®Zovdni impulsnimi raketovymi
motory provedli pracovnici VAAZ Brno (obr.l). '

V1iv brzd&ni vozidel na rozkmitdni ocelové konstrukce odstavné
plochy ve vodorovném smiru bylo sledovéno pii soufasném zsbrzdini
osmi nékladnich vozidel T 148.

Odezva dvou charakteristickych pol{ konstrukce odstavné plochy
byle aledovéna pii zat®Zovdni dvima raketovymi motory IRM 130 umi-
st¥nymi ve stiedu polf & jizdami vozidel (nékladni automobil Tatra
T 148 a autobus Karosa SM 11) po hladké vozovce a pfes normovou
pPekazku [5) ryehlostmi 5,10,15,20,25 a 30 km.h~l. vozidla byla bez
uzitného zati¥enf, &ili v pohotovostnim stavu. P¥itom dle normy &SN
73 0035 [7] pohotovostni hmotnost{ vozidla se rozum{ hmotnost vozi-
dla bez nékladu, av3ak g vystroji.

Vodorovny pohyb konstrukce odstavné plochy byl sledovén snima-
&i posunuti W 10K Hottinger Baldwin relativn® proti zv143¥ postave-
nym ocelovym konstrukcim. Jejich relativni klid byl kontrolovén ab-
solutnimi snima&i vychylek B3 Hottinger Baldwin. K relativni{mu mé-
Ffeni svislého prihybu ocelové konstrukce odstavné plochy a ndjez-
daové rampy bylo uZito zaifzeni, které vyufivd induktivnfho snimade
drdhy IWT 402 Messelektronik Dresden. Jeho jédro je pripevnZno na
strunu, kterd probihd tZlem snimale ze sledovaného mista na kon-
strukci ke vztaZnému bodu, kde je zakotvena pomoci pruZiny do oce-
lového stojanu. Vlastni frekvence zaifzenf je cca 40 Hz, maximdlni
rEfitelnd vychylka ¢ 100 mm, nejmen3{ méfitelné vychylka 5 um, no-
snd frekvence 5 kHz, odchylka od linearity + 2%, pFenosovy souini-
tel 1,6 mV/V.mn.

Instalované snimae byly napojeny kabely na m&fic{i linku slo-
Zenou ze zesilovald KWS/6T-5, KWS/6E-5 a KWS 3082 Hottinger Bald-
win, G¥1i%d SCH, oscilografu Fischer AF 8-UV/G, m¥¥ictho magneto-
fonu Honeywell 5600E, osciloskopd Tesla OPD 280U a digitélntho volt-
metru Metra MT 100 (obr.2). Rychlost zat&Zujicich vozidel byla mX-
Fena zaffzenim MR 1 se zapojenim na SCH 202, rychlost vXtru anemo-
indikdtorem Lietra 963.

Pri mEfen{ byla téZ uZita primyslové televize k sledovéni pri-
b&hu zat&Zovdni na horni desce odstavné plochy. Spojenf #fdiciho
zkoudky, m¥ficiho stanovit®, vedeouctiho zat®Zovéni a daldich pracov-
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nikl bylo provedeno pomoci prenosnych radiostanic Tesle.

4. Vyhodnocovaci linka

K celkovému podrobnému zpracovéni nam¥fenych veli¥in bylo v la-
boratoti KSki FSv CVUT v Praze uzito vyhodnocovaci zaffzeni PEEKEL
INSTRUXENTS. V8echny zéznamy odezvy konstrukce a cejcht nehrané nz
magnetofonové pasky se postupné prehrdvaji, analogové signdly se di-
gitalizuji a seriov® uklédaji do pam2ti zarfzeni. Zvoleny rozsah sig-
ndlu je + 1,25 V, pofet bitd 12 (406 ﬁrovni), potet predtenych vzor-
ki je vZdy 18000. VSechny registrované signdly se pifetou za sebou
se vzdjemnym oéstupem 100 ms jako jedna skupina. KeZdé d218{ skupi-
na se ¢te s odstupem 100 ms aZ 25,5 ma dle volby operétora, resp.
dle délky zdznemu. Digitalizovany zéznam se uloZf na pem¥fové medi-
um (pruZny disk). Potom nédsleduje vyhodnocen{ dle odladinych pro-
grami.

5. Z&v&r

Dynenickd zatZZovaci zkoudka ocelové konstrukce Ustfedntho au-
tobusového nddra?f v Brnd® prob&hla podle zpracoveného projektu [ 3.
Zat&Zovaci prostredky i m&fici a vyhodnocovaci linka byly vhodn&
zvoleny. Pri vodorovném zaté&Zovéni byla prokdzéna dostateind tuhest
ocelové konstrukce odstevné plochy ve vodorovném sm*ru. Lynamické
¢inky zat¥2ujicich vozidel v pohotovostnim stavu byly urieny z ode-
zvy konstrukce ve svislém sm®ru. Hodnota dyremického soudinitele pri
Jjizddch pres normovou piekdZku byla v3t3{ neZ piedepisuje 21. 205
normy CSN 73 0035 [7]. Teprve pfi jizddch po hladké vozovce beto-
nové desky klesd hodnota dynamického souinitele pod hodnoty uvece-
né v norm?.
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-Obr. 1 Upewn®ni dvou impulsnich raketovych motord -
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