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PEVNOSTNI MERENI PREKRYTU KARINY LETOUNU L-39MS

Fevnostn{ mé&reni prekrytu kabiny letounu L-39MS bylo pro-
vedeno pro posouzeni bezpelnosti PMMA &d4sti prekrytu a pro zi-
skén{ podkladd tvarovou a rozmé&rovou optimalizaci piekrytu ka-
biny.

Na prekryt plsobi vnitrfn{ pretlak a trojosé nestaciondrni
teplotni pole. Vnitfn{ pretlak 0,027 MPa je souldst{ klimatu
kabiny. Teplotni spad je zplsoben rozdilnymi teplotami na po-
vrSich prekrytu. Na vnéj3{ povrch pfekryau pisobf teplote vné&j-
8iho okolf (na maximélnim dostupu aZ -60"C) a z4roven na vnitr-
ni povrch pisobi proud vzduchu z kolektoru, ktery ohiivé sk18
a vyhrivé kabinu. Misty pdsobi proud vzduchu o teplot& aZ TO"C.
Néhly krehky lom pii takovémto naméhéni by m&l za nédsledek de-
hermetizaci kabiny spojenou 8 vysokou pravd&podobnosti havarie
letounu.

Pro m&reni pom&rnych deformaci{ povrchu pfekrytu byly pou-
Z2ity rGZice CEA-30-A25-120 firmy MM Vishay, USA. U kaZdé ten-
zometrické rdZice byl zdroven nainstalovén termollének chrom-
nikl - konstantan. Ve3keré priprava povrchu plexiskla, pouZitd
lepidla pro lepeni tenzometrd a fixace privodnich vodildd, &isti-
ci prostredky, ochranné laky a tmely musely striktné& vyhovét
poZadavkim na mechanickou a chemickou inerci viéi koroznimu
praskéni a napreosto minimdlnimu po3kozeni le3t&ného povrchu ple-
xiskla. Vodile musely byt fixovany tak, aby na obou povr3ich
nedo3lo k narudeni smé€ru proud&ni vzduchu z kolektord uvnit?f
kabiny a z ventildtord vné kabiny. Zéroven muselo byt vyredeno
vyvedeni vodidd a termollénkd z hermetizované kabiny. Podet
gnimaéﬁ &inil 156 m&Ffenych jednotlivych tenzometrd a 52 termo-

14nkt.

Tak rozséhlé m&feni nelze absolvovat v letovém mé&reni.
Provozni naméhdni bylo simulovéno v teplotni komoie. Kabina
byla nasazens na zku3ebni stand L-39, ktery tvoril drak le-
tounu s maketami kabinového vybaveni pro shodné podminky prou-
dénf vyhrivajicftho vzduchu z kolektord. ZkuSebn{ stand byl
umistén v teplotn{ kcmorfe. Klimatiza&ni systém standu byl na-
pojen na kliretiza®ni systém plné& funk&niho letounu, ktery
motoroval vedle budovy s teplotni komorou. Propojeni bylo za-
Jjisténo tepelné izolovanymi hadicemi a prichodkou ve st&né&
komery.

Byly m&Feny postupn& a opakované reZimy volné teplotn{
dilatace cdemeného prekrytu a plekrytu zajiSté&€ného v zém-
cich, déle vytép&ni kabiny na 25°C pri auBomatickém i rué-
nim reZimu vytépépi pri teploté& okolf -55°C a déle klimati-
zace kabiny na 82 C pri automatickém i rudnim reZimu vytépé&ni
pri teploté +50°C,

Odedét hodnot nap&ti termollénkd a zm&n odpord tenzome-
trd byl provadé&n jek pfi nestaciondrnim nédt&hu cilového stavu,
tak 1 pri ustédleném teplotnim reZimu.M&Feni{ pylo uskuteéné&no
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pomocf dstifedny firmy Peekel Instruments. Pro méren{ v re-
81ném ¢ase byly hodnoty uloZeny do paméti pofitale a zpra-
covény ndd&lené, PPi zpracovéni byl vzat v uvahu tepleotni
zévislcestl tenzometrd, zédvislost modulu pruZnosti na teplo-
t# (P0CY zména v rozsahu m&rfenych teplotg a creepové chovéni
PMMA.

Vysledky méreni jedncznaln& prokézaly velky vliv teplot-
nfeh pauti ve srovnéni s vypoltovym stavem vnitrniho pretla-
ku (a% na 300 %). Zéroven byl prokézén neblahy vliv nékterych
tvarovich prvkd rému pfekrytu na napjatost plexiskla a zéro-
von vliv nastaveni kolektord vzduchu na tuto napjetost. Vy-

ledky m&reni byly pouZity vyrobnim zévodem k pevnostni opti-
malizaci prfekrytu kabiny.
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