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V prdci sa analyzuju prifiny vzniku a moZnosti redukcie
nadmernych dynamickych sil pdsohiacich na posunovacie loko-
motivy pri vykladani suprav vagonov so Zel. rudou (obr. 1)

v Centrdlnom prekladisku rud VSZ KoSice. Tieto sily zapridi-
nujy Casté poskodzovanie hlavne ich hnacich mechanizmov a
konStrukcii.

, Pre pohon lokomotivy sa v sudasnosti pouZivajyi dva asyn-
chronne elektromotory s vykonom 45 kW, ovléddané z velina.
Pri rozbehu supravy mozZno vyuzit 3 odporové stupne. Zastave-
nie sa zabezpeluje elektromagnetickymi brzdami, pridom je
brzdend len lokomotiva.
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Obr. 1

Casovd zdvislost sily v spriahadle lokomotivy bola me-
rand pomocou dynamickej tenzometrickej aparatury M 1000, Na
zdklade vykonanych merani moZno kon3tatovat, Ze pri rozbehu
vlakovej supravy nedochddza k nadmernému prekmitdvaniu sily
v spriahadle nad ustdlend hodnotu, pricom jej maximum ne-
presahuje 100 kN, Zabrzdenie lokomotivy v3ak spdsobuje vel-
mi intenzivne rozkmitanie vlakovej supravy s maximdlnou
hodnotou sily v spriahadle lokomotivy aZ okolo 300 kN, Na
obr, 2 je zobrazeny jeden zo zdznamov merania sily v spria-
hadle v reZime brzdenia.
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Celkovo moZno konStatovat, Ze maximélne hodnoty sily
pbésobiacej na lokomotivu pri brzdeni sipravy, resp. pri pri-
suvani lokomgotivy s pomerne vysokou rychlostou k stojace]
siprave vagonov, 2 aZ 3 krdt prevy3ujud pripustnu hodnotu
160 kN uvedeni v technickej charakteristike lokomotivy.

PretoZfe v prevéddzke nebolo moZné vykonat rozsiahlej-
Sie a Sasovo ndroné merania, vyuZilo sa pri hlbSej analy-
ze dynamickych vlastnosti vySetrovanej sustavy poditadové
modelovanie. '

Dynamicky model vlakovej supravy (obr. 1) je tvoreny
sistavou vagonov a hnacej lokomotivy, spojenych navzdjom
pruZnymi (len pri stlddani) spriahadlami s vo6Tami., Rézy med
dzi vagonami su modelované pomocou dorazov s vysokou tuhos=-
tou., Vy3etroval sa len najnebezpelnejSi pohybovy reZim brz-
denia, pricCom sa uvaZovala konStantnd brzdnd sila.

Na obr. 3 je graficky zdznam vypoltu sily v spriahadle
lokomotivy pre reZim brzdenig s brzdnou silou 140 kN a su-
pravu pozostdvajucu z 23 vagonov, Sveddi o tom, Ze zostave-
ny matematicky model napriek niektorym nutnym zjednoduse-
niam dobre postihuje dynamické deje.
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Pomerne rozsiahle numerické testy umoZnili vySetrit
vplyv vyznamnych parametrov i viedli k ndvrhu nédsleduju-
cich opatreni zabezpedujucich podstatnu redukciu maximédlne]
sily pdsobiacej na lokomotivu :

1. KonStrukcne upravit brzdovy systém lokomotivy tak,
aby sa zaistil postupny ndrast (na rozdiel od sudasného né-
hleho) brzdnej sily v priebehu 2,5 aZ 3 s, Tym sa zaisti
jemnejSie vymedzenie v41li na zaliatku brzdenia, Brzdnd doba
i drdha sa pri tom zvy3uju len nepodstatne.

, 2. Za lokomotivu trvale pripojit 1, resp. 2 brzdené va-
gony, &o vedie k podstatnej redukcii sil na lokomotivu,

3. Medzi lokomotivu a nasledujuci vagon zaradit pridav-
ny tlmig,

Predchddzajice opatrenia moZno realizovat bud samos-
tatne, alebo siucasne, &o je uéinnejsie,
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