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SERVICE STRENGTH EVALUATION OF TWO VARIANTS OF TWOSECTION
VEHICLES ARTICULATED JOINING

HOONOCENT PROVOZNI PEVNOSTI DVOU VARIANT KLOUBOVEHO
SPOJENT DVOUCLANKOVYCH VOZIDEL

Miloslav Kepka

The paper presents two examples of service strength evaluation

of undercarriage frames in the area of articulated joining

of Skoda twosection trolleybus and Karosa twosection bus.The sol-
ution is based on measurement and analysis of operational loading,
laboratory fatigue tests and theoretical fatigue life estimation.

1. Uvod

Hodnoceni provozni pevnosti konstruk&énich ¢d4sti vozidel se opird o in-
formace ziskané pfi laboratornich dnavovych zkouskich, méfeni a analyze
provozniho naméhdni a vypoctovém odhadu dnavového poskozeni a Zivotnosti.

2. Kloubové spojeni trolejbusu Skoda 15 Tr

Oblast kloubového spojeni tvofi Sikmd ramena vybihajici z hlavnich po-
délnikd podvozkovych ramd ptedniho a zadniho vozu. Spojeni je realizovéno
pomoci €epu s kulovou hlavou. V ramci hodnoceni provozni pevnosti byly
nejprve provedeny laboratorni zkousky konstrukénich elementd kloubového
spojeni prfi simulaci nejnepfizniveéjsi sloZky provozniho zatiZeni: Cep byl

zatéZovan vodorovnou silou plsobici na kulovou hlavu, 3ikm& ramena pod-
vozkového rdmu byla zatéZovéna svislou silou plsobici v misté kloubového

spojeni.
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Pfi statickych zkoudkdch byla provedena podrobnd tenzometricka analyza na-
péti, pfi dnavovych zkouSkdch byly zjiStény unavové charakteristiky kri-
tickych mist (kr&ek kulového Eepu a oblast svarového spoje Sikmych ramen

s hlavnimi podélniky rdmu). V kritickych mistech byly prométeny nap&tové
odezvy vznikajici pfi jizdé vozidla po redlnych tratich s rdznou kvalitou
povrchu. Casové pribéhy nap&ti maji charakter ndhodnych procest (obr.2)

a jsou vyvoldny rozkmitdnim konstrukéniho systému vozidla pfi jizdé po ne-
rovnostech vozovky. Ukdzalo se, Ze provozni namdhdni kulového Cepu se po-
hybuje vyrazné pod mez{ Unavy a jeho Zivotnost je trvalad. Vypolty unavové-
ho posSkozeni potvrdily, Ze Zivotnost podvozkového rdmu v oblasti napojeni
Sikmych ramen neklesd pod poZadovanou hodnotu ani pfi velmi vysokém podi-
lu provozu na nekvalitnich vozovkdch.

3. Kloubové spojeni autobusu Karosa C 744
Z podvozkového rdmu pfedniho vozu vybihaj{ dva prékami propojené podél

niky, k nimZ je prisroubovdna dolni pevnd &dst togny. Zadni viz je k horni
ototné €asti toCny uchycen pfes Cepy dvéma rameny, které vybihajl z pod-
vozkového rdmu zadnfho vozu, v jehoZ zadni &3sti je uloZen motor pohdnéji-
ci zadni ndpravu. Vnitfni vazbu zadn{ a predni &4sti vozidla, jeho vedeni
a zajisténi poZadovanych jizdnich vlastnosti zabezpeCuje hydraulickd sou-
stava tvofend hydroblokem a dvéma hydraulickymi tlumi¢i, vloZenymi mezi
zadni a pfedni C¢4st podvozkového rdmu. PFi klidné jizdé je v hydraulic-
kych tlumi€¢ich maly tlak. Schéma této konstruk&ni sestavy je nma obr. 3 i

s vyznacenim mist, kde dochdzelo ke vzniku a rozvoji provoznich udnavovych
trhlin. Na zédkladé tenzometrického méfeni provozniho namdhdni bylo zjisté-
no, Zze hlavni pfi€inou provoznich poruch nebylo kmitdni konstruké&éniho
systému vyvolané jizdou vozidla po nerovnostech vozovky, ale plsobeni vel-
kych vnitfnich sil, které vznikaly v hydraulickych tlumiéich pfi rozhoupd-
ni vozu na terénnich vlniach. V kritickych mistech tak pusobily pfiblizné
mijivé kmity napéti, které vysoko pfevySovaly mez unavy. téchto mist.
Potvrdilo se, Ze omezeni Spickovych hodnot plisobicich tlakd, sil a napéti
lze docilit instalaci tlakovych akumuldtord oleje (obr. 4). Omezovaci

tlak akumuldtoru byl nastaven tak, aby namdhdni nepfekracovalo odhadnutou
mez Unavy kritickych mist a soulasné zajié%ovalo fungovéni soustavy tlume-
ni z hlediska pozadovanych jizdnich vlastnosti vozidla. Vyhovujici dnavo-
vd pevnost byla prokdzdna stendovou zkouskou.
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Obr.1 - Schéma kloubového spojeni trolejbusu Skoda 15 Tr.
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Obr.2 - Analogovy signdl provozniho namdahdni podvozlkového
rdmu trolejbusu Skoda 15 Tr v oblasti kloubového

spojeni,
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Obr.3 - Schéma kloubového spojeni autobusu Karosa C T44.
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Obr.4 - Provozni namihdni podvozkového rdmu autobusu
Karosa C 744 v oblasli kloubového spojeni.
Miloslav Kepka / Ing., CSc.
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