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TESTS ON RAILWAY STEEL BRIDGES IN SITU
EXPERIMENTALNI MERENI IN SITU NA OCELOVYCH
ZELEZNICNICH MOSTECH

Tomica V., Vi&an J., Hric M.

The development trends in modern steel-bridge design
contain superstructures with ballast on simple ortho-
tropic plate. The numerical methods of assessment are
tested in situ on existing new bridges during the first
loading test according to our standard. Some experien-

ces obtained in tests on two bridges are presented.

Pro zlepBeni jizdnich vlastnosti a usnadn®ni udrZovacich
praci na 2elezniZnim svrdku se doporufuje u novych mostl pou-
2it1 pr@b¥iného kolejového loZe. Ocelové mosty B8 dolni mostov-
kou umoZni pouZiti kolejového loZe i pro mendi stavebni vydky.

Charakteristicky tvar p¥i¥ného #ezu plnost¥nného mostu s
ProbdZnym kolejovym loZem na dolni deskové mostovce ukazuje

obr.1. Obr.2 presentuje moZny zp@sob uspoadani p¥ri¥ného rezu
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pro piipad nizké stavebni vyBky, kdy je deskova mostovéa vy -
ztuZena pouze p¥i&nymi vyztuhami. Sty&né p¥ipojeni mostovky na
hlavni p#¥ihradové nosniky zajiBtuje podélné roznaseci nosniky.
ktery souXasnd ohraniZuje Bt&rkové loZe. ,

V obou uvedenych p#¥ipadech p¥edstavuje konstruk&ni redeni
nosnou prostorovou konstrukci. VypoZetni modely p¥esahuji b&Z-
né vypotetni postupy a experimentalni ov&¥eni je Zadouci.Prak-
ticky jedina moZnost jak provd#¥it na skute&né konstrukci expe-
rimentalnd vypofetni model je v ramci zatdZ2ovaci zkoubky mos-
tu. ProtoZe experimentalni m&¥eni nebyva sou&dasti navrhu kon-
strukce a o jeho provedeni byva rozhodnuto a% t&sn& p¥red uve-
denim mostu do provozu, je Jvalita experimentalnich vysledkf
poznatena jak rozsahem m¥irenych mist (nap¥. nep¥istupnost ple-
chu pod Bt&rkovym loZ2em), tak &asem ve kterém je moZno m¥reni
Provést (ro&ni obdobi, den-noc, omezend délka vyluky trati).

Kvalita m&feni zavisi v t&chto p¥ipadech na m&¥enych re-
lativnich deformacich, které jsou u ocelovych most@ snimany
odporovymi tenzometry. U nosné konstrukce navrZ2ené z oceli {Fa-
dy 37 (vypo¥tova pevnost Rq = 200 MPa) byl hlavni nosnik navr-
¥2en projektantem 8 10 %¥-ni rezervou tj. max o = 180 MPa. Zati-
2eni s8tdlé a nahodilé dlouhodobé (vlastni tiha, Bt®&rk, kolej-
nice, pPraZce) se na tomto nap¥ti podili asi 30-ti %¥. Pokud po-
u2i jeme zkuBebni zatiZeni s 50 % G&innosti (minimalni moZné
podle normy (1]), pak nejvdtsi nap8ti od zkuBebniho zatiZeni
bude p¥ibli2n& 60 MPa. Pri tomto optimalnim postaveni zkuieb-
niho zatiZeni =z hlediska statické zat¥Zovaci zkoulky budou v
ostatnich mistech na konstrukci napdti mendi. Procentudaln® vy-
jad¥eno, pPro poti¥ebné ovsi¥reni prostorového chovani konstrukce
ve Bledovanych 45-ti mistech byla hladina nap&ti nasledujici:

25-30% 20-25% 15-20% 10-15% ménd neZ 10%
poZet mist 4 9 4 12 16

Procenta jsou vztaZ2ena na vypo&tovou pevnost (200 MPa),
max o = 58 MPa je 29 %, mén¥ nez 10 % piisluBi napdtim mendim
neZz 20 MPa. 2ZvyBeni napdti ve sledovanych mistech vyZaduje
zm&nu zat¥2ovaci polohy a tedy zv&tBeni doby pro zatdZovaci
zkousku,

Nevhodné na&asovani zat¥Z2ovaci zkouBky z hlediska m&¥eni
moZno dokumentovat m&renim na mostd, jehoZz p¥i¥ny ¥Fez je na

obr.1. M&treni probdhlo v 1ét& mezi 12 a 17 hodinou a rozdily

284



terlot na konstruk&nich &astech pod keolejovym loZem & mimo né-
ho byly min 10 ©C.

ZkuBebni zatiZ2eni. B&Znymi provoznimi lokomotivami a vozy
nelze p¥i statické zkoubBce dosahnout ani minimalni poZadované
uZinnosti (1). PouZivaji se proto jako zkuBebni zatiZeni zpra-
vidla kolejové jeraby. U most@ uvedenych na obr. 1 a 2 byly
pouZ2ity v Jjednom p¥ripadd¥ dva jeraby EDK, ve druhém konzolovy
je¥rab GEK 80 se zav®Benym protizavaZim. P¥ri pou2iti jetabu GEK
80 u mostu o rozp&ti 20,5 m navrZeném na normovy vlak Z CSD,
byla z hlediska hlavnim nosnik@ dosaZena uG&innost tém&¥ sto-
pProcentni. Seskupenim naprav s velkymi napravovymi silami se
toto zat¥2ovaci schema pFibliZuje normovému schématu (obr.3).
Nahradime-1i G¥inky osovych 8il rovnomdrnym =zatiZenim pod
Bt¥rkovym loZem, dostaneme p¥ibliZ2nd stejné rovnomdrné zatiZe-
ni (200 xNm-® % 191,5 XNm-1). Zv&tEenim normového zat¥Zovaciho
schema o dynamicky sou¥initel na mostovce (6 & 1,60), klesne
G&innost zkuBebniho zatiZ2eni na 60 %. Tato G¥innost se sniZ2i
dale nemoZnosti vynechat odleh&ujici G&inky zkuBebniho zatiZe-
ni, jak to p¥i navrhu pfedepisuje postup pri zat¥2ovani normo-
vym zati{Zenim.

V obou sledovanych p¥ipadech byla na mostd umist&na kolej
v oblouku. M&¥eni si v takovém p¥ripadé vyZaduje sledovani kon-
strukce pod vnit¥ni i vn¥jsd &asti oblouku koleje. V tab. 1
jpou uvedeny n¥které vysledky =z m&¥eni préhybf uprost¥ed roz-
p&ti hlavnich nosnikf u mostu o rozp¥ti 20,5 m. Uvedeny jsou
pruzné préhyby ve, trvalé pr@hyby yr a pomd¥r Ye/Vcal ., kde vYcai

tab.1
1.najezd 2.najezd 3.nadjezd
vn¥jiB1l |vnit¥nd |vn¥jisg vnit¥ni |vnEjisi vnit¥nt
Ye mmn 10,68 11,23 10,43 11,29 10,34 11,59
Yr mm 1,00 3,62 0,30 0,59 0,19 0,12
Yo/Ycal 0,96 1,00 0,94 1,01 .0,93 1,03

je pruZny prohyb vypo&teny pro zkuBebni =zatiZ2eni stejnym po-
stupem jaky byl pouZ2it p¥i navrhu konstrukce. Z tabulky je pa-
trno, 2e byly provedeny 3 najezdy zkuBebnim zatiZenim. D@vodem

pro t¥eti najezd byl velky trvaly prahyb.
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Obr. 3 Obr. 4

Na obr. 4 jsou vyznafeny pru2né i trvalé. pPrahyby. V prab&hu
pPrvniho najezdu nar@stal prthyb a po odleh&eni z@stal pomdrnd
velky pr@hyb trvaly. Pri opakovanych najezdech se mirn¥& zvst-
Soval pruZny prthyb na vnit#¥nim nosniku a Gm&rn& tomuto zvdt-
Beni klesal prthyb vn&jsiho nosniku. Oboji nasv¥d&uje tomu, Ze
Bt&rk v dob® zat¥Zovaci zkoubky nebyl jebtd dostate¥nd konso-
lidovan. P¥itiZ2eni vnit¥niho kolejového pasu, v&etnd vodorovné
8ily na pPrevyBenéd koleji zptisBobilo toto chovani. Lze usuzovat,
%0 i nam&teny trvaly préhyb je do zna%né miry pr@hybem pruZnym
od pFitiZeni Bt¥rkovym loZem. Tuto skute¥nost ovlivni kriteria
posuzovani a bude ji t¥reba respektovat p¥i revizi normy pro

zat&Zovaci zkouBky.
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