
Utilization of bridge structure for control of axle forces. 

Využitelnost mostní konstrukce pro kontrolu nápravových tlaků. 

P. Štemberk, J. Záruba, J. Švanda 

Abstrakt: The speech will discuss the general issue of protection of road surface 
against abuse caused by unauthorized excessive levels of axle pressures. It 
focuses on the system of random selection of vehicles carrying loads of excessive 
weight without any limitation of the traffic. The method of tensometric 
observations of changes in differences in tension of two points symmetrically 
located in the lower level of the bridge construction is the most advantageous one 
in economical and technical terms. 
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Předložený návrh je nepochybně reálným řešením problému získání prvotní

informace, že se na silniční komunikaci pohybuje vozidlo s  nepovolenou úrovní nápravových 
tlaků a to bez časového zpoždění, a v  metrologické kvalitě, která je pro správce komunikace

dostačující, aby mohl na orgánech min. vnitra vyžadovat zadržení a znemožnění dalšího

provozu vozidla v rozporu se zákonem, resp. platnou vyhláškou. Bylo nalezeno řešení a

odzkoušena náročnost instalace, která dovoluje ekonomicky reálným způsobem realizovat

dostatečně hustou síť vah umožňující operativní nasazení přenosného kontrolního systému

tak, aby byla zajištěna dostatečná pravděpodobnost přistižen í při příslušné dopravní nekázni a

tak umožněno praktické odstranění tohoto problému. 
Na obecnější úrovni řešení probíhá za podpory výzkumného záměru CEZ:

J04/98:210000015. 
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